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Planificacion de la Asignatura 10/11

s Definir 5 areas de interes:
= Diseno
= Aerodinamica.
= Estabilidad.
= Estructuras.
= Propulsion y actuaciones

= Etapas del diseno planificadas con entregas de
documentos y presentaciones:
= Disefio Preliminar (04-03-11)
= 7 Clases de teoria previas a la revision.
= Revision 2.0 — (01-04-11)
= 7 Clases de teoria previas a la revision.
= Revision 3.0 — (20-05-11)
= 7 Clases de teoria previas a la revision.
= Entrega Final — (21-06-11).
= 31 dias entre rev. 3.0 y entrega final.
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i Calendario (Sesiones Tutorias)
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Diseno Preliminar (04-03-11)

/

Classical Aircraft Sizing I

= Disefo:
= Definicion de intenciones.
= Concepto a grandes rasgos: “disefio en servilleta”.

»  Primeras estimaciones: métodos estadisticos

= Aerodinamica
= Dimensionado de L/D

= Estructuras

= Dimensionado inicial mediante proceso iterativo
Pesos iniciales:
= Vacio [T G om \
= Combustibles por segmentos a"”D//E = e WK
= Carga de pago

= Actuaciones i Estudio Alcance

= Definicion y estudio de los diferentes segmentos de la
mision 1 )

= Estabilidad y Control
« Dimensionado Superficies
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Revision 2.0 — (01-04-11) - |

h

Disefo:

Definir diseno final a grandes rasgos, no
necesariamente en CAD en esta primera version,
pero ayudaria.

No hay marcha atras. Ensefiar todas las cartas.

|

= Interaccién: Aero. Estab., Prop y Actuaciones,
Estructuras

Aerodinamica:

= Seleccion preliminar de los perfiles para las
superficies sustentadoras.

= Definir la precision en los modelos de polares
mMas exactos.

= Determinacion inicial de las caracteristicas
iniciales aerodinamicas.

= Interaccion: Estruc. Estab. Actua.

Propulsion y Actuaciones:

Primera estimacion de actuaciones (grandes

|
rasgos).
= Diagrama T/W vs W/S
= Definir planta motora.
= Interaccién: Aero, Estruc, Disefo
niaria
eroespacial
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Equilibrado de Fuerzas Aerodinamicas
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Revision 2.0 — (01-04-11) - I

s Estabilidad:

= Estudio del trimado:

= Viabilidad del disefio mediante estudio de
trimado.

= Plantear problemas de configuracion y prever
solucion para rev. 3.

= Inicio de la estabilidad Estatica.
= Inicio modelado (derivadas estabilidad).
= Interaccion: Disefiom Estruc. Aero.

| EStr u CtU ras. L] 30/10/2008

= Estudio de masa (fracciones) preliminar
para poder proveer estimacion centro
gravedad.

= ldentificar las cargas que actdan en la
aeronave en diferentes configuraciones.

= Disefo de estructura preliminary
estudio de ajuste de pesos.

= Interaccién: Disefo, actuaciones

i I i
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Revision 3.0 — (20-05-11) — |
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Disefio:
= Disefio CAD mas detallado:
« Dimensiones mas precisas de todos los
componentes
= Mostrar evolucion del disefio.
= Definicion de sistemas.
= ldentificacion mas realista de pesos interaccion
estructuras.
Estructuras:
= Definicion del centro de gravedad mas preciso
mediante estimaciones mas exactas de los pesos de
los componentes.
= Definir necesidades estructurales (refuerzos) debido a
las cargas:
= Aerodinamicas
= Estructurales.
= Estudio de posibles materiales para definir pesos de
forma mas precisa.
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Revision 3.0 — (20-05-11) - I

= Aerodindmica: T
= Seleccion depurada de los perfiles para U, - Ry NV
superficies sustentadoras. Ro-
= Estudio de la polar del avion para las el | .
diferentes configuraciones: o Ot o sty o s
. . At this point, the concept of load factor, n is introduced:
= Despegue y aterrizaje. L= aw
= Subida. g]l;’
_ sn- 1 _ B 1
= Crucero. O T e, TP
= Espera. k=Bt L
| Establ I Idad : _‘l: 14/12/2008 Caleulo de Aviones & 2008 Sergio Esteban Rancero 8 U
= Revision del estudio de trimado para nuevas
configuraciones.
= Estudio de I_a eg,'[abllldad Estatica: | Aterrizaje - 3
= Determinacion de los valores de las derivadas de —
estabilidad criticas. = Flare: Velocidad de aterrizaje Vyp= 1.15Vep,, Fols 13 Vo
. .z . .z ~ « El avién decelera desde v,= ha .15V, por lo que la velocidad media es 1.23V,,
" Determmamon de Ia Ut_)lca'.ClOn,' forma’,t.amano de = Rodadura en pista: despL\Jjés d:Talt;;:a deP conqtacto el avién rueda zlligr:nte
las derivas para cumpllr situaciones criticas varios segundos antes que el piloto aplique frenos:
(Viento’ fa”o motor) « Velocidad inicial es Vyp v la final es cero.
. e ., . ., . » Si hay thrust-reversal, se aproxima con el 40-50% del empuje negativo.
n Def|n|C|On dEI mOdelo de establlldad d|nam|ca: o No se ?Egde utilizar el thrust-reversal en velocidades bajas
= Modelado definido (derivadas de estabilidad). ff\*aﬁﬁ%so-zmm
= Preparando estudio estabilidad dinamica. n_12>§5;>-1.23 Vian .
= Propulsion y Actuaciones: T AR SN
= Estudio en precision de las actuaciones segun L4\ i Jsml___
segmentos. et a(frty) e mensel W35 (6 ARG
= Angulos, velocidades, T/W, W/S. e L b ]
= Calculos de potencia requerida y necesaria £ a5 Gl deAvoncs © 2008 Serg Estchan Roncero 2
finales.
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= Disefo:

Disefio CAD completo.
Mostrar evolucion del disefo.

Justificacion del disefio y por que
deberia de comprarlo.

Que avances tecnoldgicos o que ideas
hacen que vuestro disefio sea Unico.

= Aerodinamica:

Estudio polar extenso en diferentes

|
configuraciones de vuelo:
= Configuracion limpia y sucia.
= Meétodos empleados para la mejora de la
eficiencia aerodinamica.
= Estabilidad:
= Revision del estudio de trimado para
nuevas configuraciones.
= Revision estudio de la estabilidad
Estatica.
Cotiidin AnctalriliA INMANIIAA-s
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= Requisitos FAR en amortiguamiento,

respuestas.
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Entrega Final — (21-06-11) - |

i Correccién C, .., con Leading Edge Slat

= ElIC, ., se puede extender con el ust
Leading Edge Slat.

= El procedimiento es similar al visto p
aumento
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Entrega Final — (21-06-11)

: Estimacion de Pesos - VI
- EStrUCturaS- = Cargo Transport Airplanes: }Km‘mﬂmmmsm

- Revisién Centro de gravedad- = Raymer Method e W, o= 0.03T9K,, (1 + F, /B, Y OB WESINL08075 ) -1

X K2 (cosAm) " CAS (1 + 5./5)""
Wi = 0.0026 (1 + H,/H, )P B WISONIPEL 04805083 (cos A 'A‘jwr)m,;

= Distribuciéon de pesos revisado. e

WW
= Variacion del centro de gravedad en A e
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segmentos aplicables. = T —
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= Cargas y ubicacion del tren de aterrizaje. Mg ssoesbmL g ‘“’L"i,;fﬂ"’"”)
= Justificar empleo materiales en diferentes Wi = TS O 14 NN O, Lo W= LT3

7 Wuzu =22W.pv Whrntigs = 0.0571 NE T2 W5
Al
unirstalled w.. = 62,36 N5 0.604 [1-0.100
areas. e e s
- Whanging = 3.0 X 107 W,
Fitetis = 0.26T3NH(Ly + B,)" Woniiice = 0.002FF,, ™ papine *

= Perfiles internos si es posible. Wm e = 24 Cargo o s, £

] e
- 30/10/2008 Clfcrhorde-Avienes-E)-2608-Sergio-EsEban Roncero 57 U=

i Actuaciones Integrales — Autonomia I

R ¥ vV VWD)

= Propulsion y Actuaciones:
= Calculos de potencia requerida y necesaria. o mena
Optimizando para Jet — minimo empuje

= Diagrama carga de pago-alcance. o (W) W e w L, T
. W L/D "~ (W/S)
= Diagrama de la envolvente de vuelo.
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Optimizando para Pistdn — minima potencia

i
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